Gironde

Vendredi 17 février 2017 (SIS i)

Vendredi17 février 2017

Gironde

BLANQUEFORT La maire socialiste
Véronique Ferreira justifie les aides
financieres des pouvoirs publics pour le
site de Ford Aquitaine Industries (FAI)

CHRISTINEMORICE
c.morice@sudovest.fr

epws delongs mois, les sala-

riés (FAI) comme les élus lo-

) cauxsinterrogent surle pro-
jetindustrielde Ford a Blanquefort
Quelles' perspectives aprés 2018,
-apréslerenouvellement des produc
tions actuelles 2 Quel role peuvent
jouer les pouvoirs publics 7 Retout
“surle dossier avec la maire de Blan-
quefort, Véronique Ferreira.

(¢ SueiDuest» Le 9 février, uneréu-
nion s'est tenue a la préfecture de
Bordeaux en présence des représen-
tants des pouvoirs publics et de plu-
sieurs dirigeants de Ford Europe
pour évoguer lavenir de Fusine de
Blanquefort. Vousavez déclaré, ala
sortie, guelle n'a pas permis de le-
ver vos inquiétudes. Pourguoi ?
Véronigue Ferreira Parce que nous
navonspaseuderépmsespreases
-anos questions sur les perspectives
- d'avenir de l'usine. Aucun chiffre
nouveau n'a 6t communique par
les représentants de Ford Europe. Le
préfet Pierre Dartout, Alain Juppé
pour Bordeaux Métropole, Alain
Rousset, président de la Nouvelle-
Aquitaine, la vice-présidente du Dé-
aent Christine Bost, la depu-
‘t6e Pascale Got : nous avons tous es-
sayé den sayoir plus sur la
-competitivité du site, surlaxe indus-
triel choisi. J'ai interrogé les diri-
geants de la multinationale parmi
lesquels se trouvaient Linda Cash,
vice-présidente chargge de [a fabri-
cation, le vice président. de&‘relanms
gouvernementales Andrew Mac

“ment.

Call, Kieran Cahill, président de FAI,
sur lanature desemploisavenir. En
vain. Nous en sommes au méme
pointquelorsdenotre derniére ren-
conge, en juiller2016.

Pourtant, les pouvoirs publics se-

sont engagesﬁn aupres
de Ford, parle biais d’'un accord-ca-
dre qui court entre 2013 et 2018. Que
prévoit exactement ce dispositif ?

Tl portesurplus de12,5 millions deur
ros (ME), en trois phases de verse-
rs'estengage surss ME,

laRégion sur25 Mg, le Départermnent

~ sur2 M€, Bordeaux Métropole sur

25M€etlaVille de Blanquefort surio
000 euros. Les deuxtiersde ces som-
mes ont déja été versés. Le premier
objectif portaitsur le retour dulogo
Ford devantTusine de Blanquefort. Le
second sur Je respect des investisse-
ments de Ford dans I'usine de Blan-
quefort, a hauteur de125 ME. Tlsont
été atteints.

Letro:siemaversament estliéades

objectifs en terme d’emplois 7

Oui,le dernier versement, autour de
4 M€ dépend descapacitésde Forda
atteindre1 000 emploiséquivalents
temps pleinsurlesite. Il sera versé fin
2018au proratadu nombre de salariés
embauchés en CDIA ce momentla.
Acl:uellement,l effectif sesitueentre
930 et 960 salariés en CDL I faut sa-
voiraussique Fordarecu delargent

des pouvoirs publics ces dernieres

années par le biais de différents dis-
positifslégaux commel'aide alafor
mation parlaRégion,ouencore des
compensationsdelEtaten matiére de
chomage technigue.

Véranique Ferreira: « Je ne regrette pas les efforts consentis par
. les pouvairs publics en direction de Ford » & oo rriree aas

Qu'attendez-vous du comité de sui-
Vi qui doit se tenir avec tous les par-
tenaires le 9 mars a Bordeaux ?

Des réponses surJes productions
des années 4 venir. C'est ma pre-
miére attente, la plus importante.
On se focalise sur les boites a vites-
ses, mais il faut savoir que Ford Blan-

quefort, clest aussi le double em-
brayage, le carter Fox, le traitement

‘thermique. Je peux admettre

qu'upe production sarréte mais je

‘veux savoir par quoielle estrempla-

«cée En clair, je voudrais comprendre
la stratégie industrielle du site, et
donc le nombre d'emplois qui en

découle. Avant ce comité du 9 mars,
des dirigeants de Ford Furope se-
ront recus le 22 février a Bercy, par
le secrétaire d'Etata lindustrie Chris-
tophe Sirugue.

Craignez-vous une fermeture de
l'usine de Blanquefort en 2018 7

En fait, cela peut arriver avant !
Mais j'espére que l'on n'en est pas
encore la. En tout cas, il faut tout

La direction ne fera pas d’annonce ava nt fin 2017

DIALOGUE SOCIAL || reste tendu autour de
perspectives industrielles pour assurer la pérennité
du site, des volumes de production et de emploi

Selon Fabrice Devanlay responsable
de la communication de Ford

France, le prochain projetindustriel
deFAITe sera pas annoncé avantela

findel'année 2017y 1l pourraitsagir

d'une nouvelle boite a vitesse auto-
matique de type 6Fi5, mais aucun

volume de production n'estindiqué:

pourlemoment.

Certains syndicats, toutefois, affir-
ment avoirdesinformations surdes
'volumes prévisionnels revus a la
baisse. Selon eux, Ford émdlermt ac
viela prmducuon de Iau'ansrmsﬁon
6535, fabriquée actuellement, au-de-
1a de 2018, parallelement a la nou-
velle.

« Objectif, engagement »
Selon Fabrice Devanlay,Ford aura in-

vestienviron100millions de dollars

dans l'usine de Blanquefort entre
2013 et 2018, dans du matériel, de

loutillage et dans une salle a haute

technologie. Il confirme que le ver-
sement des aides publiques se fait

au prorata des objectifs réalisés, no-

tamument celui des 1 000 emplois.
Et précise qu'il sagit bien « d'objec-
tifs etnon pas d'engagermnents .

Pas d’assurance sur favenir
Tine donne donc aucune assurance

surla pérennité du site. Etindique

que toute production doit corres-
pondre a un besoin, « a une réalité

commerciale n.«Le programmede

la nouvelle transmission progresse
selon les étapes habituelles du déve-
loppement produit », dit simple-
mentle porte-parole de Ford.

« Bien que Ford continue de re-
chercher de nouvelles opportunités
pour affecter a P'usine FAI de futurs
nouveaux produits, ilva de soiquele
maintien du niveau d'emploi re-
quiert une éguation éconormique
viable pour I'usine », indique par
ailleurs Ford dans un communiqué.

ARCHIVES THIERRY DAVID,

«Obtenir de nouveaux contrats et
maintenir le niveau d'emploi, etsa pé-
rennité chez FAL dependent de la
productivité et de la compétitivité
de T'usine au niveau mondial, mais
aussi de la demande du marché,

Manifestation de lintersyndicale 2 Bordeauy, le 23 janvier.

comme c'est le cas pour chacune
desusines Ford atraversle mondes,
Le représentant de Ford affirme,

parailleurs, que I'usine voisine GFET
a des besoins auxquels pourraient
répondre des salariés de FAL Mais

ces derniers, manifestement, ne
sont pas trés nombrewx a vouloir re-
joindre le site de GFT (Getrag) spé-
cialisé dans les transmissions ma-
nuelles, dont Ford posséde 50 % des

parts.

LaCGT;quidénonceles baissesde
production, se positionne contre ce
systeme de prét de personnel. Selon
elle, il ne correspond pas « aux be-
soinsréelsde GEI»etbrouille les car-
tes.

Lapression des syndicats

Enrésumé, l'intersyndicale CFE/CGC,
CFIC,FO,CGT s impatiente et main-
tientla pression. [a dernigre rencon-
tre avec Kieran Cahill, président de
FAletdirecteur de la production mo-
teurs et transmissions de Ford Eu-
rope, lors d'un comité d'entreprise
extraordinaire, sest mal passée. Les
représentants des « syndicats ou-
vriers » (CFIC, FO, CGT) ont quitté la
salle avant la fin de la réunion. «Je
leur ai demandé si l'usine de Blan-
quefortallait fermer, ilsne m'ont pas
répondu », a relaté Bernard Nieto
(CFIC). Etle 23 janvier, méme les ca-
dres étaient descendus dans la rue,

DANS LE RETRO

1973 Ford Aquitaine Industries
(FAl) inaugure l'usine de Blanque-
fort, prés de Bordeaux, pour la fa-
brication de boftes de vitesse auto-
matiques destinées au marché
americain.

2000 FAl est a son apogée, avec

3 600 salariés et une production
qui bat tous les records depuis sa
création. La suite est moins floris-
sante.

2007 Alors que les effectifs du site
de Blanguefort ont déja été dé-
graissés, Ford annonce la ferme-
ture de l'usine et la fin de la pro-
duction des transmissions pour
décembre 2011. Une mobilisation
sans précédent des salariés s'en-
suit, épaulés par les élus des collec-
tivités locales et des comités de
soutienlocaux.

2009 La holding allemande HZ re-
prend {unité et promet 140 mil-
lions d'investissement pour la fa-
brication de pales d'éoliennes et de
pieces d'automobiles. Mais le pro-
jet capote.

2011 Ford Europe rachéte ['unité,
2013 Un accord entre Ford, [Etat,
les collectivités locales et les syndi-
cats entérine la pérennisation de
1000 emplois, notamment pour la
fabrication de la boite automati-
gue 6F N35. Mais les cadences res-
teront toujours en deca des objec-

| tifsdelindustriel.

faire pour que les indicateurs ne
nous amenent pas dans cette di-
rection. Je comprends l'inquiétude
des syndicats. Mais je ne regrette
pas les efforts consentis par les
pouvoirs publics. Car jene regrette

pas le maintien des emplois ces

derniéres années. Aujourd’hui cet
accord-cadre permet de poursui-
vre le dialogue entre les pouvoirs
publics et les dirigeants de Ford Eu-

Interrogé sur la production ac-
tuelle, Fabrice Devanlay évoque
d’abord la fabrication et l'as-
semblage de 500 boites a vites-
ses (6F35) par jour & Blanque-
fort. Elle serait en fait de

420 boftes parjour, selon unsyn-
dicaliste. |l s'agit de transmis-
sions destinées au marché euro-
péen, pour équiper des véhicules
de la gamme supérieure de type
Focus, C-Max, Kuga ou encore
Mondeo. Ces boites sont en-
voyées vers les usines d’assem-
blage de Ford Europe, notam-
ment a Valencia en Espagne.
Autre spécialité du site - le DCT
ou double embrayage, consiste a

Mexigue:

Que fabrique-t—on sur le site ?

produire les éléments d’une autre hoite & \ntesse fabriquée par lusine
voisine GFT. Les syndicats craignent que le concurrent Valeo « quia
augmenté sa capacité de production » couyre bient6t ensemble des
besoins de GFT. La production du DCT est de 800 & 850 unités par
jour, selon le responsable de la communication: Lequel évogue aussi
une production guotidienne de 1250 carters Fox. Quand a l'unité de
traitement thermigue sur des pieces de GFT, le fait que [ usine voisine
se soit équipée d'un deuxieme four lui permettant « d'étre pratique-
ment autonome » est une autre source d’inquiétude. Enfin concer-
nant la boite a vitesse 6F15, qui pourrait remplacer la transmission
fabriquée & heure actuelle, on sait qu'elle est destinée a de petits
véhicules, comme la Fiesta, et qu’elle est déja produite aux USA et au

rope.Clestimportant, mémesiles
sommes qui restent a verser petr-
vent paraitre modestes aux yeux
des dirigeants d'une multinatio-
nale comme Ford.

Sul

sudouest.fr

Toute !histoire du site industriel de
Ford a Blanquefort.

Danis les ateliers de FAl.
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